Auf der Ueser Kreuzung wird es enger

Haltelinien sollen zur Mitte verschoben werden, damit mehr Autos Platz finden

o
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Achim. In der letzten politischen Sitzung vor
den Sommerferien hatsich der Achimer Aus-
schuss fiir Wirtschaft, Stadtentwicklung,
Umwelt und Verkehr am Dienstagabend mit
der geplanten Umgestaltung der Ueser Kreu-
zung befasst. Diese soll, wenn alle notwen-
digen Schritte ohne Komplikationen erfol-
gen kdnnen, nach Angaben der Stadtverwal-
tung in der zweiten Hélfte des Jahres 2022,
spdtestens aber Anfang 2023 angefasst wer-
den. ‘

Die Kreuzung der beiden Landesstrafie 156
und 158 ist seit vielen Jahren ein Sorgenkind,
weil sie nicht leistungsféhig genug ist und S
mit der Ansiedlung von Amazon auch noch [raaie
zuséatzlicher Verkehr in dem Bereich anféllt. —
Eines aber stellte Achims Verkehrsplaner di- e
rekt zu Beginn seiner Ausfiihrungen klar:
,Bin Kreisverkehr ldsst sich dort nicht reali-
sieren, weil der Platz nicht vorhanden ist.“
Daher hitten selbst die kreiselfreundlichen
Planungsbiiros der Stadt von einer runden
Losung abgeraten. Selbst fiir einen wirkli-
chen Umbau, sprich eine deutliche Verbrei-
terung der jetzigen Kreuzung, stehen keine
Fldchen zur Verfiigung. Und bereits fiir die
geplanten Optimierungen muss die Stadt
Achim in Verhandlungen mit privaten
Grundstiickseigentiimern treten, um klei-
nere Fldchen ankaufen zu konnen.

 Verkehrezihlung steht an

Einen weiteren Grund, warum auf einen gro-
Ben Ausbau und eine zusétzliche Fahrspur
verzichtet werden soll, hatte Schuster auch
parat: ,Der Ausbau mit einer zusatzlichen
Fahrspur in den Zufahrten zur Kreuzung aus ; :
der Briickenstrafie und der Uesener Feld- Die Optimierung der Ueser Kreuzung wird derzeit geplant. Fiir Rddfahrer konnte es dann eigene Ampeln geben. FOTO: FOCKE STRANGMANN
straffe trigt nur minimal zu einer Leistungs- !




steigerung der Kreuzung bei.“ Und diese mi-
nimale Verbesserung, die das Verkehrsgut-
achten ausweise, stehe in keinem Verhéltnis
zu den Kosten und zu kaum zu realisieren-
den Ankaufen. Die Stadt Achim iibernimmt
im Ubrigen die Planungskosten fiir die Kreu-
zungsoptimierung, das Land N iedersachsen
die Baukosten.

Bald wird es noch eine Verkehrszdhlung

an der Ueser Kreuzung geben, damit dasak-

tuelle Verkehrsaufkommen nach dem Start
des Logistikzentrums berechnet werden
kann. Die jlingste Zahlung stammt nédmlich
ausdem Jahr2017. Die Idee zur Optimierung
der Kreuzung sieht vor, etwa 20 Prozent Platz
auf der Kreuzung zu gewinnen, indem die
Haltelinien der vier Straflenarme zur Mitte
hin verschoben werden. Es wird kiinftig also
enger zugehen, aber so passen mehr Autos
auf die Kreuzung. In Nord-Siid-Richtung,
also von der Uesener Feldstraf3e hin zur Brii-

ckenstrafe (L 158), werden insgesamt sieben
Meter gewonnen, in Ost-West-Richtung, von
der Verdener Straf3e hin zur Obernstrafie (L
156) werden insgesamt neun Meter gewon-
nen. Jede Haltelinie fiir die Autos werde so-
zusagen um drei bis vier Meter in Rlchtung
Kreuzungsmitte verlegt.

»Wir werden fiir alle Richtungen das Op-
timale rausholen®, versprach Stefan Schus-
ter den Ausschussmitgliedern und kiindigte
separate Radfahrstreifen mit vermut-
lich eigenen Radfahrerampeln an sowie eine
lernende Lichtsignalanlage, die ihre Schal-
tung dem tatsdchlichen Verkehrsaufkom-
men anpassen kann. Eines aber gilt nach wie
vor: ,.Es wird auch danach immer Spitzen-
zeiten geben, in denen man erst mit der
zweiten oder dritten Griinphase riiber-
kommt. Das lasst sich nicht vermeiden, da
flir einen Ausbau einfach der Platz fehlt.
Das Verschieben der Haltelinien zur Mitte

hin hat zur Folge, dass sich fiir Fugénger,
die die Straf}en tiberqueren wollen, ein lén-
gerer Weg ergibt. Petra Geisler und Herfried
Meyer von der SPD wollten wissen, ob es
nichtauch geféhrlicher sei, dass die warten-
den Autos den Fufigédngern und die fahren-
den Autos den Radfahrern nun néher kom-
men und sich deren Reaktionszeit beim Ab-
biegen verkiirzt. Schuster entgegnete, dass
die Fuf3génger sogar besser zu sehen sind
fiir die Autofahrer an den Haltelinien, aber
dass es tatsdchlich auch noch zu 16-
sende Knackpunkte gibt, weil die Zeiten des
Uberquerens zu Fuf sich auf die Schaltzei-
ten der Ampeln auswirken. Was das sichere
Radfahren auf der Kreuzung angeht - Meyer
glaubt zu wissen, dass die Leute aus Angst
sich nicht an das Schutzstreifenangebot hal-
ten -, hdlt sich die Planung laut Schuster an
die Empfehlungen fiir Radanlagen und
Hauptverkehrsstrafien.



