Die dritte Stufe wird geziindet

Offentlichkeit soll nun am Achimer Lirmaktionsplan beteiligt werden - Temporeduzierungen sind moglich

VON KAI PURSCHKE

Achim. Mal wieder sieht sich die Ratspolitik
konfrontiert mit der Henne-Ei-Frage. Die Dis-
kussionen um den Larmaktionsplan jetzt in
der Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr zeig-
ten dann auch deutlich, wie schwer sich die
Entscheidungstriger dieser Stadt bei gewis-
sen Themen damit tun, sich auf eine Vorge-
hensweise zu einigen. Die Kernfrage dabei:
Reichen Ideen fiir einen politischen Beschluss

aus, wie der Straflenlérm in Achim an gewis-

sen Stellen im Stadtgebiet reduziert werden
kann, von denen man aber nicht weif3, ob sie
liberhaupt realisiert werden konnen, oder
sollten die tatséchlichen Strafleneigentiimer
erstmal angeh6rt werden, ehe man sie mit be-
schlossenen Ideen konfrontiert?

Denn die Straflen in Achim, von denen am
meisten Lirm ausgeht, sind die, auf denen
schnell gefahren werden darf (fiir Bahnldrm
ist die Stadt nicht zustidndig). In erster Linie
sind da die beiden Autobahnen 1 und 27 zu

nennen sowie die Landesstrafen 156,158 und
167. Erste gehoren dem Bund, Letztere dem

Land. Da kann die Stadt Achim also nicht ein-

fach eine Geschwindigkeitsreduzierung fest-
legen, sondern sie ist auf belastbare Notwen-
digkeiten dafiir sowie auf den guten Willen
der sogenannten Straflenbaulasttrager ange-
wiesen. Zumindest diesen guten Willen hét-
ten diverse Ausschussmitglieder nun gerne
im Vorfeld eines Beschlusses iiber die Achi-
mer Lirmaktionsplanung abgeklért, wahrend
andere den Plan erst beschliefen und dann
Bund und Land dazu befragen wollen.
Nachdem Achims Erster Stadtrat Bernd
Kettenburg die Diskussionen beendete, in-
dem er deutlich machte, dassim Rahmen der
Offentlichkeitsarbeit zur Lirmaktionspla-
nung neben den Biirgern auch die Straflen-
baulasttrdger um Stellungnahmen gebeten
wiirden, gab es dann doch noch einen einstim-
migen Beschluss dariiber, dass nun die dritte
Stufe des Larmaktionsplans als Entwurf in
die Offentlichkeit gelangen soll. ,Das sind

namlich die, die es am Ende auch bezahlen
miissen’, sagte Kettenburg mit Blick auf Bund
und Land.

Bei den im Entwurf erwdhnten moglichen
Mafinahmen zur Lirmminderung handelt es
sich lediglich um Handlungsempfehlungen.
Das Biiro LK-Argus aus Kassel, das die Achi-
mer Larmplanung seit mehr als zehn Jahren
begleitet, hat etwa vorgeschlagen, die Ge-
schwindigkeiten Am Schmiedeberg/Obern-
strafle, an der BriickenstrafSe (bebauter Be-
reich) sowie an der Obernstrafie/Bremer
Straf3e zwischen Gieschenkreisel und Bierde-
ner Kdmpe und an der Uphuser Heerstrafle
zwischen Fahrenheitstrafle und Uphuser
DorfstrafSe auf 30 km/h zu reduzieren. Aufier-
dem werden Temporeduzierungen von 70
km/h auf 50 km/h empfohlen fiir Badener
Holz/Roedenbeckstrafie und ebenso kénnten
Temporeduzierungen auf der A1und A27 den
Lirm mindern. Auflerdem kénnten Strafien-
sanierungen und der Einbau von Fliisteras-
phalt oder Larmschutzwénden erfolgen.

Wie eine Vertreterin von LK-Argus in der
Sitzung ausfiihrte, wiirden die Empfehlungen
ihres Biiros insgesamt 1200 Anwohner entlas-
ten. ,Das wire die Hélfte der Einwohner, die
in den belasteten Gebieten wohnen, sagte sie.
Die Reduzierung von 50 km/h auf Tempo 30
senke den Larm in diesem Abschnitt um drei
Dezibel. ,,Das wirkt wie eine Halbierung des
Verkehrs* betonte sie.

Laut Bernd Kettenburg kdnnten im Rahmen
der Biirgerbeteiligung weitere Ideen dazu-
kommen. Fiir Wolfgang Heckel (WGA) ist
wichtig, dass bei allen vorgeschlagenen Ideen
und Diskussionen dariiber am Ende ,,auch et-
was herauskommt”. Die Biirger miissten se-
hen kénnen, dass etwas passiere. Peter Bart-
ram (Griine) mahnte an, die Offentlichkeits-
arbeit professionell aufzuziehen und die
Leute von vornherein mitzunehmen sowie die
Griinde fiir mogliche Geschwindigkeitsredu-
zierungen nachvollziehbar zu erkldren. ,Denn
Temporeduzierungen sorgen erstmal fiir
einen Aufschrei®, weif3 er.



